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MULTISTRATO DI SCORRIMENTO

Fogli di tessuto non tessuto

/del peso di 200 gr/mq

4.5 mm

Strato di scorrimento formato da

due fogli, a contatto, di polietilene
cerato del peso di 200 gr/mq
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PARTICOLARE DEL SISTEMA ESSEN

Scala 1:25 - Monolito in avanzamento

Travi di controvento
HEB1000 L=12.50 m

Travi di manovra

HEB400 L=20,50 m
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Spessore in legno
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PARTICOLARE TRAVE SLITTA

PROGRAMMA DEI LAVORI

Fasi di intervento

1 2 3 4 1
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Lavori preliminari del "Sistema Essen":

a) rilievo topografico

b) progettazione del "Sistema Essen"

¢) posizionamento capisaldi di rilevamento
topografico per controllo monolite

d) infissione pali in legno @300 L=5.0 m

Lavorazioni continue in presenza di esercizio

Lavorazioni in I.P.O. con disalimentazione della Linea di contatto

Lavorazioni in I.P.O.

17

18 |1 19 ] 20 | 21

22

Lavori preparatori e varo n.3 Ponti ESSEN

Scavi e posa in opera n.3 travi di manovra
HEB400 L=20.50 m e supporti in legno

Montaggio n.1 trave reticolare L=12.00 m e n.1 trave HEB1000
L=12.50 m per il controvento orizzontale delle travi di manovra

Posa in opera dei dispositivi di scorrimento e
controllo-regolazione del "Sistema Essen"

Spinta monolite (L spinta ~21.4 m)

Smontaggio travi reticolari e HEB1000 per il
controvento orizzontale delle travi di manovra

Smontaggio Ponti ESSEN, travi di manovra,
ripristino ballast e livellamento binari

Velocita' di transito

di linea 80 Km/h

50 Km/h

di linea

FOTO TIPO "SISTEMA ESSEN"

Sistema brevettato

e

DISPOSITIVO DI SCORRIMENTO

FOTO TIPO "SISTEMA ESSEN"

Sistema brevettato

Scala 1:5 Misure in mm
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HEB 400 Appaltatrice delle Opere Civili. HEB 400
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Dispositivo di scorrimento
UPN 140 L=5.80 m
chiuse ai lati con Cunei di compensazione
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PARTICOLARE 3

Scala 1:25

Spessore in legno

Impermeabilizzante
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200/10/5820

777,

: : % Wta superiore monolite
7/\Guaina elastica (5+5) 2222

AAN
INNN
(NN

Via Mar della Cina, 276 - 00144 Roma
Tel: 06-83085711 - Fax: 06-88541153
E-mail: info@essenitalia.it

ESSEN ITAI_IA S.r.l. - Gruppo ACMAR

| disegni e i particolari costruttivi del Sistema Essen
sono di esclusiva proprieta' della ESSEN ITALIA S.r.l.-
Societa titolare del brevetto Essen.

E' vietata una qualunque riproduzione o modifica degli
stessi senza la preventiva autorizzazione della
ESSEN ITALIA S.r.l.

Roma, 28 novembre 2018
Rev.1 - Progetto definitivo

Assonometria Ponte ESSEN

Progettazione "Sistema Essen":
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CARATTERISTICHE DELL'OPERA

Altezza interna 3.05m

Larghezza interna 5.00 m

Lungh. soletta sup. 16.50 m

Peso 520 tonn

Lunghezza di spinta 21.40m

Direzione Ortogonale

Forza di spinta (~1.5 x Peso) 780 tonn

DISTINTA DEI MATERIALI

RIF. DESCRIZIONE QUANTITA'| LUNGH.
1 | Ponti ESSEN 3 12.00 m
2 | Paliin legno @300 21 5.00m
3 | Travi di manovra HEB 400 3 20.50 m
4 | Travi di controvento reticolari 1 12.00 m
5 | Travi di controvento HEB 1000 1 12.50 m
6 | Travi slitta UPN 140 * 6 5.80 m
7 | Spessori in legno 9 3.00m
8 | Dispositivi di scorrimento 18

* = fornitura e posa in opera a cura dell'lmpresa
Appaltatrice delle Opere Civili

PRESCRIZIONI "SISTEMA ESSEN"

a)in

Tolleranze di spinta

senso planimetrico, nel corso delle operazioni di varo &

ammessa una deviazione orizzontale del monolito, rispetto la
posizione di progetto, non superiore all'1% (uno per cento) della
lunghezza della corsa di spinta misurata;

b) in senso altimetrico, con riferimento alle variazioni di quota del

monolito, &€ ammesso in ogni punto dello stesso uno scostamento
durante l'infissione, rispetto alle ipotesi di progetto, non superiore
al 2%o (due per mille) della lunghezza della corsa di spinta
misurata.
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